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0.2 Bindende bestemmelser og anbefalinger

Handbogen indeholder bindende bestemmelser og anbefalinger.
De bindende bestemmelser for vejbelysning er fra cirkulaere om vejbelysning Cirkulaere nr. 152 af
12/10/1999.
e Fodgaengerfelter i bymaessige omrader skal vaere belyst, enten af den normale vejbelysning
eller af saerskilt belysning.

e Signalregulerede kryds skal altid belyses med mindst belysningsklasse LES,

og fra cirkulzere om etablering af dobbeltrettede cykelstier Cirkulaere nr. 95 af 06/06/1984.
e Bomme ved afslutning af cykelstier skal vaere belyst

@vrigt indhold har status af vejledning, anbefalinger og eksempler. Anbefalingerne er det
hensigtsmaessigt at fglge i forhold til at opretholde trafiksikkerhed, tryghed og fremkommelighed
herunder tryghed over for kriminalitet. Eventuelle fravigelser bgr begrundes.



Vasentlige aendringer

Revision af handbogen for Vejbelysning omfatter en opdatering af en reekke af den tidligere
handbogs afsnit og kapitler. Revisionen skyldes blandt andet som naevnt ovenfor indfgrelse
af LED- teknologi i vejbelysning samt de ggede muligheder for deempning af anlzeg.
Veesentlige opdateringer er:

e Indarbejdelse af belysningsklasser fra den Europaiske standard DS/EN 13201-2.

e Indfgrelse af E+-Klasserne

* \Vejledning i belysning af nye vejtyper som fx supercykelstier

e Opdaterede retningslinjer for belysning af stitunneller

e Opdeling af LES klasse
* Vejledning i placering af beregningsfelter og beregningspunkter for lystekniske beregninger

e Retningslinjer for teending og deempning af vejbelysningsanlzeg
* Indfgrelse af G* afskaeermningsklasser til erstatning af G-klasser. Dette er en mindre

skaerpelse
* \Vejledning i fastlaeggelse af vedligeholdelsesfaktor



Sammenstilling af europzeiske og danske vejklasser i forhold til vejreglerne oktober 2020

E E! E E E!
L-raekken - Motorveje og motortrafikveje Symbol Enhed L1 L2 M1 M 1W L3 L4 M2 MZW L5 L6 M3 M3W L7a M4 M4W L7b M5 MSW M6
Tar. mmba“e: Middelluminans, minimurm, [ cd/m? 20 20 20 20|15 15 15 15|10 10 1,0 10 |075 075 07505 05 05 0,3
(driftsveerdi)
Tor kgrebane: Regelmaessighed, minimum R Us o4 04 04 04|04 04 04 0404 04 04 04|04 04 04|04 035 035 0,35
Tor kgrebane: Langsregelmaessighed, minimum R. U o6 03 07 06,|/06 03 07 06,06 03 06 06,|03 06 I:g:vn 03 04 ‘:rg:v” 0,4
Tor kgrebane: S dsaettende blaending,
or karebane: Synsnedszttende blznding, T fn % 7z 72 10 10|z 2z 10 10,z z 15 15|z 15 15 | 7z 15 15 20
maksimum
Véd kgrebane: Regelmaessighed, minimum R Ut 02 02 015 015 02 0,15 0,15 0,15}0,15 0,45 0,15 0,15]0,15 0,15 0,15]0,15 0,15 0,15 0,20
Belysningsklasser i L-raekken for: Motorveje og motortrafikveje i vejreglerne af Oktober 2020
Motorveje: L1 L3 L5. Motortrafikveje: L2 L4 L6 L7a L7b
Belysningsklasserne i DS/EN 13201-2: 2015 M-lighting classes (motorized). Vaerdierne fra DS/EN 13201-2: 2015 er markeret med rgdt
Belysningsklasserne i DS/EN 13201-2: 2004 MEW-lighting classes (motorized). Veerdierne fra DS/EN 13201-2: 2004 er markeret med blat
a)Langsmaessigheden i MEW-klasserne er frivilig, men kan anvendes pa motorveje.
b) En forpgelse pa 5 procentpoint kan tillades hvor der anvendes lavluminante armaturer som lysstofarmaturer eller lign.
LE-rakken - Kryds, rundkgrsler og pladser Symbol Enhed LE1 co CEO | LE2 Cc1 CEl LE3 c2 CE2 | LE4 ca CE3 | LESa C4 CE4 | LES! c5 CES
Hori | mi Ibelysni ke mini
orisontal middelbelysningsstyrke minimum, E, Emn  Ix 50,0 50,0 50,0 [30,0 30,0 300200 200 200|150 150 150|100 1200 100 75 75 7,5
(driftsveerdi)
Regelmaessighed, minimum R U, 04 04 04|04 04 04|04 04 04|04 04 04|04 04 0404 04 04
Synsnedsettende blanding, maksimum T fn % 15,0 15,0 15,0 20,0 20,0 20,0
Belysningsklasser i LE-raekken for: Kryds, rundkgrsler og pladser i vejreglerne af Oktober 2020
Belysningsklasserne i DS/EN 13201-2: 2015 C-lighting classes (conflict). Veerdierne fra DS/EN 13201-2: 2015 er markeret med rgdt
Belysningsklasserne i DS/EN 13201-2: 2004 CE-lighting classes (conflict). Veerdierne fra DS/EN 13201-2: 2004 er markeret med BIat
E-raekken - Lokalveje, stier og parkeringspladser Symbol Enhed El+ El HS1 Al A2 E2+ E2 Hs2 A3 A4 E3 HS3 A5 E4 HS4 A6
Hemisferisk middelbelysningsstyrke, minimum, - krav ikke
En E) Ix 5,0 5,0 5,0 5,0 3,0 250 250 2550 2,0 1,50 | 1,0 1,0 1,0 i
(driftsvaerdi) hr She defineret
. P krav ikke
Regelmaessighed, minimum R U, 0,25 0,15 0,15 0,15 0,15 (0,25 0,15 0,15 0,15 0,15 (0,15 0,15 0,15 defineret
Belysningsklasser i E-raekken for: Lokalveje, stier og parkeringspladser i vejreglerne af Oktober 2020
Belysningsklasserne i DS/EN 13201-2: 2015 HS-lighting classes (hemi spherical). Veerdierne fra DS/EN 13201-2: 2015 er markeret med rgdt
Belysningsklasserne i DS/EN 13201-2: 2004 A-lighting classes (hemi spherical). Veerdierne fra DS/EN 13201-2: 2004 er markeret med blat
Europa: Stier og fortove, pladser, sidearealer Symbol Enhed P1 s1, P2 s2, P3 S3, P4 s4, P5 S5, P6 S6, P7 S7,
Horisontal middelbelysningsstyrke, gennemsnit 7 | 150 15 100 10 750. 7.5 5.00, 5 3,00 3 2,00 2 krav ikke
X ! a ! a B 2 B a ! a 3 a
(driftsveerdi), : : ? ° 2 a a defineret
Horisontal minimumsbelysningsstyrke, minimum, krav ikke
E, Ix 3,0 5,0 2,0 3,0 1,5 1,5 1,0 1,0 0,6 0,6 0,4 0,6
(driftsveerdi) e defineret
Vertikal minimumsbelysningsstyrke, minimum, P | 5o 30 25 s 10 06
i x ! B 3 3 S )
(driftsvaerdi), . ° ’ ' ’ ' °
Halveylindrisk belysningsstyrke minimum, )
. . Escmin Ix 5,0 2,0, 1,5 1,0, 0,6, 0,2,
(driftsveerdi).
Synsnedseettende blending, maksimum Jn % 20,0 25,0 25,0 30,0 30,0 35,0

Danmark har ikke noget der modsvarer denne klasse. Vore nabolande bruger hovedsagelig disse klasser pd stier og fortove, pladser, sidearealer mm.

Belysningsklasserne i DS/EN 13201-2: 2015 P-lighting classes (Pedestrian). Veerdierne fra DS/EN 13201-2: 2015 er markeret med rgdt

Belysningsklasserne i DS/EN 13201-2: 2004 S-lighting classes (Pedestrian, Cycleways, emergencylanes or other areas lyingseparately or along the carriageway of a traffic route). Veerdierne fra DS/EN 13201-2: 2004 er markeret med Blat
a)For at opna regelmaessighed, ma denne aktuelle vaerdi ikke overstige 1,5 x Eindikeret for klassen

b) Tillaegskrav hvis ansigtsgenkendelse er ngdvendig, disse regnes i 1,5 m hgjde jf. 13201-3

a) Forat opna regelmaessighed, ma denne aktuelle veerdi ikke overstige 1,5 x Eindikeret for klassen

Disse tabeller omhandler kun talvaerdier til brug og ikke fodnoter og diverse yderligere forudsetninger. For at fa det fulde billede skal man kigge i de respektive



HANDBOG VEJBELYSNING

3.1.3 E-raekkens belysningsklasser
E-reekkens belysningsklasser anvendes pa steder, der i det vaesentlige belyses af hensyn til
fodgaengere og cyklister. Disse trafikanter har i hgjere grad brug for at kunne se enkeltheder og

overfladestruktur i rumlige genstande, som fx andre personer, fortovskanter, vejbump,
gadeinventar samt vejens eller stiens overflade pa kort afstand.

E-raekken er derfor opstillet med halvrumlige belysningsstyrker, der giver et bedre indtryk af lysets
evne til at fremhasve rumlig struktur end belysningsstyrken pa vandret plan.

Belysningsklasser i E-raekken E1/E1+ | E2/E2+ E3 E4
Halvrumlige belysningsstyrker pa feerdselsarealet som helhed:

Middelbelysningsstyrke, minimum, (driftsveerdi) Enr, lux 5,00 2,50 1,00 | -
Regelmaessighed, minimum: R 0,15/0,25(0,15/0,25| 0,15 -
Bleendingstal for armaturer Se afsnit 3.3

Figur 3.3 Krav til E-reekkens belysningsklasser.

Note:
Regelmaessighed 0,25 modsvarer klasse krav i EN13201
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5.8 Stier, fodgaengeromrader og -gader samt parkeringspladser

Stier i bymaessige omrader opdeles mht. belysning i to typer, nemlig stier, der indgar i et egentlig
feerdselsnet, og rekreative stier.

Et egentligt faerdselsnet omfatter de stier, som ifglge vejplanlagningen er tilteenkt en rolle i
afviklingen af stitrafik eller som i praksis viser sig at have den rolle. Se “Handbog i Trafikplanlaegning
i byer”, 1. juli 2015.

Belysningsklasse pa stier mv.

Supercykelstier ¥ Minimum E2+
Stier i egentligt faerdselsnet E2
Rekreative stier ingen krav
Fodgeengeromrader/gader minimum E2 eller E2+
Parkeringspladser? minimum E4

1) Belysningsklasse E1+ kan anvendes pa supercykelstier med teet cykeltrafik, eller hvor omgivelserne
er belyst til hgjere belysningsniveau end E2.

2) Hvis parkeringspladsen har karakter af arbejdsplads, henvises til DS/EN 12464-2 — fx pladser ved
storcentre, hvor der indsamles indkgbsvogne

Figur 5.19 Belysningsklasser pa stier, fodgaengeromrader og -gader samt parkeringspladser.

5.8.1 Supercykelstier

Supercykelstier kan have en szerlig rolle i et faerdselsnet bade inden for og uden for bymaessige
omrader. Det bgr derfor overvejes at belyse supercykelstier for at fremme trafiksikkerheden og
anvendelsen af stien, ikke bare inden for, men ogsa uden for bymasssige omrader, hvor stier
normalt ikke belyses. Der anvendes belysningsklasser som anfgrt i figur 5.19.

Ved belysning af supercykelstier bgr sidearealer belyses tilstraekkeligt til at sikre tryghed for
trafikken pa supercykelstien. Det anbefales at medregne min. 1,5 m sideareal i begge sider.



Sidearealer for
E klasser

Belysningsklasserne omfatter det samlede faerdselsareal omfattende kgrebane samt eventuelt
fortov, cykelsti, sideareal (typisk 1-1,5 m) og mellemliggende rabatter. Ofte vil hele arealet mellem
vejskellene i hver side vaere omfattet fx i tilfaelde, hvor der i rabat er ubefaestet (tradt) sti i

graesareal.

Krav iht. E-klasse

A = = A

Figur 5.18 Lokalvej. Arealer, hvor der stilles belysningskrav iht. Figur 5.17 E-belysningsklasser.
Bemeerk, at gangareal/sideareal kan vaere graesareal uden egentlig belaegning.

Hvor der etableres belysning pa ”2-1 vej”, belyses den som almindelig tosporet vej.
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5.15 Stitunneller

Belysningen i stitunneller har som primaert formal at skabe sikkerhed og tryghed for .
cyklister og fodgaengere. P4 samme made som vejunderfgringer jf. afsnit 5.16, ber Nedenstaende tabeller angiver krav til mindste horisontal belysningsstyrke, regelmaessighed og
belysningen af stitunneller bl.a. afhaenge af deres leengde. klasser for blaending.

Pa stier i et egentligt trafiksystem belyses stitunneller altid om natten, ogsa selvom stien i
det fri ikke er belyst. Det bgr her overvejes at etablere lys pa begge sider af tunnelen for at

Belysningsklasse for stitunneller uden tilstraekkeligt dagslys
gge trygheden. Se figur 5.31

Om der er behov for belysning om dagen, afhanger udover laengden ogsa af arealet af Om dagen I morke

stitunnellens 3bning. Ubelyste stier, eller belysning under krav til E2 25 lux med R20,25 4 lux med R20,25
(~VE2+)

Som hovedregel bgr stitunneller have belysning om dagen, hvis: D5 D5

+ Leaengden er stgrre end 10 x Vabningsarealet, Belyste stier 25 lux med R20,25 8 lux med R20,25

* stitunnellens abning ligger lavt i forhold til omgivelserne, eller (~E1+)

* der er meget hgj beplantning eller hgje bygninger, som omkranser dbningen og derved D5 D5

far dbningsarealet til at syne mindre pa afstand, Figur 5.29 Belysning af stitunnel uden dagslys.
selvom ovennzevnte forhold mellem leengde og &bning ikke er opfyldt, eller hvis Er stitunnellen udformet, sa der kommer tilstraekkeligt med dagslys ind, kan belysning om dagen
stitunnellen er udformet (fx med krumning eller knaek), saledes at der ikke er tilstraekkeligt undlades.

med dagslys, selvom leengden er kortere end ovennavnte anvisning.
Belysningen i stitunnellen kan optimeres ved, at stitunnellens vaegge udfgres i lyse farver. . . . ]
PIaZeringgaf bersningsarmatureF: bgr ikke ske hvor minimumsh(z)jiin bliver mintire end 2,2
meter. Om dagen | mgrke
Ubelyste stier, eller belysning under krav til E2 Undlades 4 lux med R20,25
(~E2+4)

D5
Belyste stier Undlades 8 lux med R20,25
(“E1+)

D5
Figur 5.30 Belysning af stitunnel med tilstraekkeligt dagslys. Her bar det overvejes at etablere lys pa
begge sider af tunnelen som vist pa figur 5.31, hvis stien er ubelyst




Andrede LE klasser

e Indfgrelse af LE5a — med 10 lux.
* Tilpasning af LE5b til EN13201 - 7,5 lux.

Belysningsklasser i LE-raekken LE3 | LE4 | LESa

| LE1| LE2

Belysningsstyrker pa kgrebanen:

Middelbelysningsstyrke, minimum,

(driftsvaerdi) Enulux‘ 50 | 30 20 15 10

Regelmassighed, minimum R 10,40 | 0,40 | 0,40 | 0,40 0,40
Afskarmning af armaturer Se afsnit 3.2
Belysningsklasse pa de narmeste 3,5 m langs

korebanen? El El El E2 E2

1) Ved belysning af rundkorsler belyses de yderste 3,5 m af midtergen altid svarende til klasse E1.

Figur 3.2 Krav til LE-raekkens belysningsklasser.

LESb

7,5

0,40

E2



i Krav v, LE-Masse
Beregningsfelter
- Z2)  Krav bt LE-kiasse

Krav v, L-idasse, hvis vejen | ovrig er belyst

Krav B halviumilg bedysningsstyrke Ere
(omgivelser), fvis vejen | owigh er belyst

Mas! med armalur
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Figur 5.9 Eksempel pa kryds uden cykelsti med ét gennemfartsspor og svingbaner. Arealer, hvor
der stilles belysningskrav iht. LE-belysningsklasser (3 LE-beregninger i dette eksempel).



Beregningsfelter

ANLEG OG PLANLEGNING GRUNDLAG FOR UDFORMNING AF TRAFIKAREALER

Standselaengde L, pa lige vej (m) Standselangde Ly, i kurve (m)

Dimensio- Haeldning (%) Hzeldning (%o)

nerende

hastighed, 50 0 -50 50 0 -50

Vykm/h
130 228 249 275 231 253 281
120 199 217 240 203 221 246
110 173 187 207 176 192 213
100 148 160 176 151 164 182
95 136 147 161 139 151 167
90 125 134 147 128 139 153
80 103 111 121 107 116 127
70 84 90 98 87 94 103
60 66 71 77 69 75 82
55 58 62 67 61 66 72
50 51 54 58 53 57 62
40 37 39 41 39 42 45
30 25 26 27 26 28 30

Figur 7.4 Standselaengder for personbiler ved kraftig nedbremsning 3,7 m/s2.

Kravint. LE-klasse  |kke Daemp

Kravinl.LE-kasse  |kke Daamp (stopsigteleengde)
Krav ihl. L-klasse, hvis vejen | ovrig er belyst

Krav ihl. halvrumlig belysningsstyrke, Ehr
(omgivelser), hvis vejen | ovrigt er belyst

Mas! med armatur
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Figur 5.9 Eksempel pa kryds uden cykelsti med ét gennemfartsspor og svingbaner. Arealer, hvor
der stilles belysningskrav iht. LE-belysningsklasser (3 LE-beregninger i dette eksempel).
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Figur 5.14 Eksempel pa en rundkgrsel, hvor tilstgdende veje krydses af cykelstier. Belysningen skal
sikre krydsninger og vaere fort sa langt ud af tilkarselsveje at helleanlzeg er belyst jf. fig 5.16

[ Krav int. LE-Klasse

Krav iht. LE-klasse
[ Kravint. L-klasse, hvis vejen iavrigt er belyst

Krav iht. halvrumlig belysningsstyrke, Ehr
l:] (omgivelser), hvis vejen iavrigt er belyst

@ Mast med amatur

Figur 5.16. Eksempel pa rundkgrsel, hvor cykelstien fgres ud pd vejen et stykke fra rundkgrslen.

Opmeerksomheden henledes p3, at
masteplaceringer skal sikre god ”visual
guidance” af trafikanter,

og ikke skabe forvirring ved at skifte
vejside.
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6 STYRING OG DAMPNING AF BELYSNING

6.1 Styring af taend-/sluktider
Det anbefales at belysningsanlaegget ta=nder og slukker ved ca. 20 lux, systemet skal have en
funktionalitet sa anlaegget ikke taender og slukker indenfor kort tid. Fotocellen bgr veere lodret

placeret og vendt mod nord eller nordgst.

6.3 Dampeskemaer og deempeprofiler

| de fglgende 3 skemaer fremgar, hvor langt ned man maksimalt bgr deempe belysningen i forhold
til den anvendte belysningsklasse. Dempeskemaerne daekker de 3 situationer:

e tidsstyret deempning med ét trin

e tidsstyret deempning med flere trin

o trafikstyret/feerdselstyret deempning

Alle tre dempeskemaer angiver det minimale belysningsniveau i den periode, hvor belysningen er
deempet maksimalt. Deampning sker med udgangspunkt i belysningsklasse og vejtype.

Easy integration
of Smart City Zhaga-sockets




6.3.1 'I'idsstyret dampning med ét trin | eksemplet deempes der ned til 50 % af det kraevede belysningsniveau ml. kl. 22-05. | resten af den
teendte periode fra 16 — 08 er belysningen pa 100 %.

ol B

Som udgangspunkt bgr dempning af belysning ligge i tidsrummet 22-05 jf. afsnit 6.2.2.

Det forudszettes, at der tages hgjde for skift mellem sommer- og vintertid. 100%
90%

80%

70%
Minimum belysningsniveau i forhold til belysningsklassen 60%

Tidsstyret deempning med ét trin i tidsrummet kl. 22-05.

Belysnings- Plads Strog Rekreativ Trafiksti |Lokalveje Ko it [Trafikveje Motortrafikveje Motorveje 50%

klasse ‘3“ sti zoner 40%

E1/E1+ 50 % 50 % - 50% 50 % 50 % - - - 30%

E2/E2+ 50 % 50 % 25% * 50 %** 50 % 50 % - - - 20%

E3 - - 0% - - - - - - 10%

E4 ) ) 0% N N - ) N ) 0%0ooooooooooooooooooooooo

I Q2 90 Q0 0 Q0 Q0 Q0 0 0 Q0 Q0 Q0 0 0 Q0 0 Q0 Q0 0 9 Q O 9

LE3 = = = = 2 100 % - - - 8388388583823 2323838583 RIANA

LE4 - - - - - 100 % - - -

LESa/LESb - - - - - 100 % - - -

- Eksempel pa deempeprofil for tidsstyret deempning med flere trin

2 - - - - - 100% @ 50% 50 % - _

L4 - - - - - 100 % 50 % 50 % - | eksemplet er belysningen deempet mellem kl. 20-06. Klokken 20 daempes belysningen til 75 %, og
% [ . | | ) . ) 100 % 50 % 50 % [ ) kl. 22 daempes belysningen ned til 40 %. Klokken 5 skrues belysningsniveauet op til 75 %, mens det
b 1 kl. 6 haeves til 100 %.

17a [ [ - 1 - - - 100% | 50% 50% | s0% ’

j | - - 1 - = : 100 % 50 % 50 % | s0%

_IJb | 100%
L1 - - - - - - - 50 % 50 % 90%
'L3 | - | - | - - - - - 50 % | 50 % 80%
‘I.S - - - - - - - 50 % 50 % 70%
:Fl - - - - - 100 % - - - 60%
F2 - - - - - 100 % - B - 50%
Noter: 20%
Pa trafikveje, motortrafikveje og motorveje kan der ved komplicerede vejforhold ikke deempes sa langt ned
*) For rekreative stier kan der dempes ned til 25 %, ndr normal daglig aktivitet ophgrer. S3 laenge stien benyttes aktivt deempes til 30%
50 % 20%
**) Belysning pa supercykelstier ma ikke daempes, hvis de kun belyses til klasse E2. 10%
. " Y " " " s . : 0%

Figur 6.1 Tidsstyret daempning i ét trin — Minimum belysningsniveau i forhold til belysningsklasse.
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* Afsnit 9 Drift og vedligeholdelse
* 9.5 Udskiftningsstrategi for armtuer og lyskilder
* 9.6 Anlaegs- og registreringsdatabase

* Vejbestyrelsen bgr have eller benytte en
registreringsdatabase for sine
vejbelysningsanlaeg som grundlag for
aftaler, udbud og overdragelse.

* | takt med indfgrelse af skeerpede krav til
ledningsoplysninger i LER-registeret og
kravet om at kunne oplyse om sine anlzeg i
jorden, er en stgrre og stgrre del af
vejbelysningsanlaeggene registret i en GIS-
l@sning.
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rortipbende nummer inden for hele anlagget.
@ - Angiver hvilke n lyskilde gruppe

. [Oriftsomrdde- Hvem ejer anlegget
Vedligeholder - Hvem vedliigeholder anlegget

Eftersyns gruppe - Hvor stor er risikoen i forhold til at fastsaette eftersynsraten
Etableringsdato Armatur - Hvorndr er armaturet sat op

Mast  |Etableringsdato Mast- Hvorndr er masten sat op
hoved  |Sidste Udvidet Hovedeftersyn - Hvornds er det lavet
kproeve  |Stikprgveudtaget ved udv. Hovedeftersyn - Hvorndr er lyspunktet taget ud |
stikprove kontrol
Serieudsk Sidste serieudskiftning - Hvorndr er lyskilden sidst skiftet
Levetid Pkonomisk levetid - Hvor laenge holder lyskilden jf. producenten
Gara Aftal  |Garanti aftale - Hvilken type aftale er armaturet sat op efter og hvem har ansvaret
Gara_udiob |G digb - Hvorndr udlgber en evt. garatiperiode
Sys_effek y Effekt (W) - Hvad er den samlede effekt optaget i lyspunktet
Taendsted Vejbelysningsskab - | hvilket skab er sikringen til lyspunktet placeret. Det er IKKE hwor
den taendes fra, da dette kan vaere et hovedskab.
Fabrikant B - Hvilken leverandor har produceret armaturet
Arm_type R rtype - Hvilken model er armaturet
Spej Optik Spo]llndnlllhﬂOpﬂll- Hvilken optil/Spejlindstilling har armaturet
Lyskilde detype - Hvilken lyskildetype har armaturet
Lumen mmn&h {Im) - Hvad er lumenpakken {Kun LED)
Kelvin P Hvor mange Kelvin er lyskilden pd
Daempning pning - Hvilken daempningsprofil har armaturet
Isoklasse Isolationsklasse amatur - Hvad er isolationsklassen for armaturet
fontage Montage - Hvordan er armaturet monteret
tetype Mastetype - Hvad er det for en type mast

‘m Arm type - Hvis der er arm pd masten, hvilken arm er det s3




Handbog Vejbelysning Anleeg og planlaegning November 2020

Handbog Eftergivelige master Anlaeg og planlaegning Marts 2021

Handbog Trafikplanlaagning i byer Juni 2020



https://vejregler.dk/api/Portals(6a8179a8-e164-4fc9-a59b-191699ffa1ee)/Documents/Variant(Pdf)/h/7e0fba84-06dd-483b-898a-c7b3e3affaa1/vd20200109?partName=vd20200109.pdf
https://www.dropbox.com/s/25ppn1rfbexko6j/27_Eftergivelige%20master.pdf?dl=1
https://vejregler.dk/h/7e0fba84-06dd-483b-898a-c7b3e3affaa1/vd20200052?showExact=true
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